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Justicia Ambiental

Introduccion

Justicia Ambiental es el trato justo y el envolvimiento significativo
de toda la comunidad sin importar la raza, color, nacionalidad, e
ingresos con relacion al desarrollo e implementacion de planes y
politica de transporte. La politica de la justicia ambiental asegura
que cada persona sin importar la raza, cultura, o ingresos disfrute
del mismo grado de proteccion en areas como el ambiente,
riesgos de salud , y acceso equitativo al proceso de decision para
lograr un ambiente saludable donde podamos vivir, aprender, y
trabajar.

“Ninguna persona en los Estados Unidos debera, por razones de raza,
color, o nacionalidad, ser excluida de participar en, ser negada los
beneficios de, o ser sometida a la discriminacidn bajo cualquier
programa o actividad que reciba asistencia financiera federal"

TiTuLo VI DE LA LEY DE DERECHOS CIVILES DE 1964.

Justicia Ambiental y El Proceso de
Planificacion del Transporte

La efectividad de la toma de decisiones en el proceso de
planificacion del transporte depende del entendimiento y correcta
direccion que se le den a las necesidades de los diferentes grupos
socioeconémicos. El proceso de planificacién del CPCMPO acentua
la importancia de la justicia ambiental como es requerido por el
Titulo VI, Orden ejecutiva 12898 Seccion 450 del TEA-21, la cual
implica que los planes y programas de transporte sean:

® Eludir, minimizar, o mitigar desproporcionadamente los altos
efectos ambientales adversos a la salud humana, incluyendo
efectos sociales y econémicos, en las poblaciones
minoritarias y de bajos ingresos.

® Asegurar la completa y justa participacion de todas las
comunidades que posiblemente pueden ser afectadas en el
proceso de toma de decisiones en el area de transporte.

® Prevenir la negacion de, reduccion en, o retraso significativo
en la recepcion de beneficios por la minoria y la poblaciones
de bajos ingresos.

La agencia responsable de la coordinacion del proceso de
planeacién en la regién (CPCMPO) asegura que todos los
segmentos de la poblacién hayan estado envueltos en el proceso
de planeacion. El impacto de las diferentes propuestas de
inversion en transporte de los grupos de poblacién inmerecidos y
con poblaciones de baja representacion deben ser parte del
proceso de evaluacion.

Oportunidades de participacion publica y acceso a informacion por
parte de las minorias y comunidades de bajos ingresos son
elementos claves en el cumplimiento de los requerimientos de la
justicia ambiental. Manteniendo estos factores en mente, el
CPCMPO ha tomado los siguientes pasos para mantener una
completa y justa participacion por parte de las comunidades
afectadas:

® Colocando notificaciones de la disponibilidad del Programa de
Mejoramiento del Transporte (TIP) en varios periédicos locales,
entre ellos los que atienden principalmente a las poblaciones
minoritarias, para que la comunidad revise y comente.

® |nvitando a la comunidad a reuniones comunitarias en
periddicos, el canal del gobierno, en carteleras, y en todos los
posibles medios de comunicacién.

® Creando puestos de informacién en
lugares publicos donde se ofrece
informacion relacionada con TIP y
LRTP.

Adicionalmente y para determinar los
efectos de los proyectos de transporte en
la comunidades afectadas por las
regulaciones de la Justicia Ambiental, el
CPCMPO ha identificado poblaciones
minoritarias y de bajos ingresos usando la poblacién e ingresos
recolectados en el Census del 2002 (Figura 1)
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Los datos del Censo fueron analizados con un software del
Departamento de Informacion Geogréafica (GIS) para de esta
manera identificar areas con una alta concentracion de familias de
bajos ingresos. Después de esto, una relacion se establece entre
estas poblaciones y un proyecto de TIP se propone para determinar
los posibles efectos de las inversiones de transporte.

El sistema de METRA del CPCMPO ha proporcionado por anos un
transporte eficiente a toda la regién. METRA tiene una nueva
instalacion de transporte ubicada en el campus principal. Esta
opera aproximadamente 46 vehiculos que trabajan 16 horas
diarias. Las horas de operacién son de 4:30 AM a 8:30 PM con un

cubrimiento en la ciudad del 85% y una

cantidad aproximada de pasajeros de 900.000. METRA tiene
horarios de buses disponibles en Espanol y un sistema telefonico
disponible para personas con discapacidad visual para obtener un
horario de autobus.

METRA provee un sistema
complementario para personas con
incapacidades llamado “ADA
Paratransit Service”. Este sistema
complementario es ofrecido a aquellas
personas que debido a su incapacidad
se les dificulta subir abordo,
desembarcar, o pasear en los buses
que METRA usa regularmente para transportar pasajeros. Este
servicio es efectuado por vehiculos especialmente equipados.

et

Adicionalmente, METRA ha propuesto un servicio llamado “Night
Owl Service.” Uno de los objetivos de este programa es proveer
transporte asequible para personas de bajos ingresos y personas
con incapacidades para que puedan desplazarse a sus trabajos.
El horario de este servicio incluye operadores en le tercer turno.

Proximos Pasos - Como el Plan de
Transporte (LRTP) del 2030 va a Abordar
el Tema de Justicia Ambiental?

El proceso de planeacion del CPCMPO esta constantemente
tratando de incorporar nuevas tendencias, ideas, y casos en la
toma de decisiones. Para asegurar que la justicia ambiental esta
apropiadamente abordada en este proceso, el CPCMPO ha
establecido sus propios goles:

® Asegurar que los planes cumplan con el Titulo VI.

® Asegurar que los impactos y beneficios de las mejoras del
proyecto de transporte sean distribuidas equitativamente.

® Mejorar la participacion publica.

EI CPCMPO creara oportunidades para que los ciudadanos
participen en el proceso de planeacion y brindara oportunidades
para que la gente exprese sus opiniones para de esta manera
formar un mejor 2030 LRTP. EI CPCMPO ha creado una lista de
interesados que incluye, organizaciones comunitarias, agencias
federales, el gobierno local y estatal, agencias gubernamentales,
instituciones educativas, organizaciones ambientales, Americanos
con incapacidades, organizaciones para personas de la tercera
edad. Un representante del CPCMPO es miembro del equipo.

La misién del CPCMPO es determinar y considerar las necesidades
de la poblacién en la region del MPO. EI CPCMPO proveera guia y
retroalimentacion, sugerird recomendaciones, aumentara el valor
de la participacion y facilitar la divulgacion de la opinion publica
sobre temas actuales y futuros relacionados con el transporte y
crecimiento en la region.




